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Въведение 
Броят на корабите използващи алтернативни 
горива непрекъснато расте. Ръстът в максимална 
степен зависи от наличностите и цената. 
При оценяване икономическата целесъобразност 
за преминаване към алтернативно гориво, следва 
да се отчита и включването на корабоплаването в 
EU ETS (Emission Trading System) след 1 януари 
2024, и купуването на квоти за CO2 емисии, при 
съответна цена. 
Важен индикатор за оперативната енергийна 
ефективност на корабите е Индикатор за 
въглероден интензитет (CII – Carbon Intensity 
Indicator). В рамките на проекта: 
 са извлечени данни от EU-MRV за CO2 емисиите 

на 450 кораба-автовози посетили пристанища в 
Европа; 

 по данните за емисиите от 2023 е пресметнат  
индикатора CII при лимитите за 2024, 2025 и 
2026; 

 приложена е  теорията на Марковски вериги за 
проследяване на динамиката на изменение 
индикатора CII. 

Резултати 
За корабите-автовози посетили европейски пристанища по данни за CO2 
емисиите от 2022 и 2023 е оценена динамиката на CII съгласно изискванията 
за 2024, 2025 и 2026 година. 
 Общият обем на емисиите CO2  за 2023 е намалял спрямо 2022 

незначително -  с 1,45%.  
 Около половината от корабите запазват своя CII рейтинг през годините 

въпреки нарастващите изисквания. 
 За около 20% от корабите този рейтинг се влошава, но за около 30 % от тях 

- рейтингът се е подобрил. 
 За 6% -9% от корабите с рейтинг E ще бъде необходимо да се разработи  

план за коригиращи действия и преминаване към по-висок рейтинг. 
 Чрез теорията ва Марковите вериги, може да се анализира динамиката на 

въведените рейтинги A,B,C,D и E при промяна на изискванията в 
следващите години 

Заключение 
Получени са реални данни за динамиката на CII за 
конкретен тип кораби - актуални през последните 
години. Пресмятанията на CII могат да са основа 
на методология на базата на преходна матрица за 
моделиране динамиката на изменение на CII и  
формулиране оптимален план за управление на 
енергийната ефективност на корабите. Това 
съответства на плановете на IMO за ревизиране на 
правилата през 2026 година в зависимост от 
оценката на получените резултати до тогава. 
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